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•• PoPočč. 70 let prvn. 70 let prvníí studie VRT v studie VRT v ČČSSRSSR
•• PoPočč. roku 1989 p. roku 1989 přřijata koncepce ijata koncepce řřeešíšíccíí

nedostatenedostateččnou kapacitu tratnou kapacitu tratíí
•• 1990 Nov1990 Nováá studie VRT s modernizacstudie VRT s modernizacíí trattratíí
•• 1995 Studie VRT1995 Studie VRT
•• 2003 Koordina2003 Koordinaččnníí studie VRTstudie VRT

Historie projektHistorie projektůů VRTVRT
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TechnologieTechnologie

•• SmSmíšíšený provozený provoz
•• MaximMaximáálnlníí rychlost 300km/h min. 160km/hrychlost 300km/h min. 160km/h
•• MinimMinimáálnlníí polompoloměěr 7000 mr 7000 m
•• MaximMaximáálnlníí podpodéélný sklon 12,5lný sklon 12,5‰‰
•• KolejovKolejovéé propojenpropojeníí po 15 kmpo 15 km
•• Výhybny po 30 kmVýhybny po 30 km
•• OdboOdboččeneníí z trati do 200 km/hz trati do 200 km/h
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• Kolejnice UIC 60 bezstyková
• Pružné upevnění
• Betonové pražce s kolejovým ložem tl. 550mm
• PJD zatím jen na mostech a v tunelech
• Trakční soustava jednofázová střídavá 25kV, 

50Hz
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KolejovKolejovéé propojenpropojeníí

•• NapojenNapojeníí na sna sííťť SSŽŽDC (DC (ČČD) D) 
Výhybky 1:32,5   max. rychlost 160km/hVýhybky 1:32,5   max. rychlost 160km/h
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TrasovTrasováánníí jednotlivých tratjednotlivých tratíí
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JednotlivJednotlivéé trasytrasy
•• ÚÚsek Praha sek Praha –– Beroun 27,6 kmBeroun 27,6 km
•• z toho 23,7km v tunelu (19,2km tunel)z toho 23,7km v tunelu (19,2km tunel)
•• MaximMaximáálnlníí rychlost 300km/hrychlost 300km/h
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Rokycany Rokycany -- PlzePlzeňň

•• V rV ráámci III. TK mci III. TK úúsek Ejpovice sek Ejpovice –– PlzePlzeňň VRTVRT

•• Tunel Homolka 2400 m a Chlum 1300mTunel Homolka 2400 m a Chlum 1300m
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Stanice (terminStanice (termináály)ly)

•• PrahaPraha

•• Brno, Ostrava, PlzeBrno, Ostrava, Plzeňň

•• ÚÚststíí nad Labem, nad Labem, 
PPřřerov/Olomouc,erov/Olomouc,
HavlHavlííččkkůův Brod/Jihlavav Brod/Jihlava
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JJíízdnzdníí dobadoba
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SSííťť VRT v EvropVRT v Evropěě
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TransrapidTransrapid x ICEx ICE

ICE 3ICE 3 TransrapidTransrapid
MinimMinimáálnlníí polompoloměěr oblouku r oblouku 5530m5530m 5530m5530m
MaximMaximáálnlníí stoupstoupáánníí 3535‰‰ 100100‰‰
MaximMaximáálnlníí rychlost rychlost 300km/h300km/h 450450--500km/h500km/h
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CestovnCestovníí ččas a cenaas a cena
Cesta zCesta z Prahy do Brna trvPrahy do Brna trváá 40 minut 40 minut 

a cena je 1290Ka cena je 1290Kčč (30K(30Kčč/Euro)./Euro).
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