Renovace parni lokomotivy Vlla 340 Conrad Vorlauf a prislusného tendru
(pozdéji u €SD oznaéena 411.019) Spoleénosti Zelezniéni vytopna Jaromér.

Parni lokomotiva Vlla 340 Conrad Vorlauf (411.019) s tendrem je ve vlastnictvi Ceské republiky a
pravo hospodareni s ni ma Narodni technické muzeum Praha.

Uvod

Parni lokomotiva Vlla 340 CONRAD VORLAUF s pfislusnym tendrem (dale jen lokomotiva) byla
prfepravena do aredlu tehdejsi strojové stanice Jaromér 8. 2. 1992 spolu s dalSimi exponaty
z depozitdfe Narodniho technického muzea (NTM) v Celdkovicich. Dohodli se na tom tehdejsi
pfedstavitelé NTM a Spole¢nosti Zelezni¢ni vytopna Jaroméf (SZVJ) — tehdy ob&anského sdruZeni.
Dlavodem bylo jednak feseni bezpecného deponovani expondatld NTN (kapacitni divody) a zejména
moznost presentace lokomotivy vefejnosti vrodicim se Zelezniénim muzeu Vytopna Jaromér.
Lokomotiva tak byla nejprve neoficidlné a od roku 1996 oficidlné presentovana verejnosti v expozici
elezni¢niho muzea Vytopna Jaroméf (ZMVJ), kde se stala stéZejnim exponatem. Jelikoz vypovidajici
hodnota tehdy jiz pomérné zchatralé a padem strechy vytopny v Kofenové (v roce 1987) poskozené
lokomotivy by vyznamnym zplsobem stoupla v pripadé jeji opravy, pfipadného zprovoznéni a
presentace jako ,Zivého" exponatu, byly zahajeny prace vedouci k jeji postupné renovaci s moznosti
uvedeni do provozniho stavu. Jednozna¢nym predpokladem pro renovaci bylo zachovani lokomotivy
jako soucasti Zelezniéniho muzea Vytopna Jaromér (ZMVJ) a zajisténi pripadného budouciho
provozu ze strany SZVJ. Vlastni renovace byla zahajena v 1été 1992.

Renovace v souvislostech

V letech 1992 — 1995 probéhla prvni etapa praci a to demontaz budky strojviidce, soucasti kotle,
kominu, naraznikl, cCastecné parniho stroje a dalSich drobnych soucasti. Probéhlo i ocisténi a
restauratorské prace na ¢asti demontovanych dili. Paralelné bylo vedeno jednani s NTM o uzavieni
dohody o podminkach budouciho setrvani lokomotivy vJaroméri a pripadného provozovani
lokomotivy ze strany SZVJ. Takovad dohoda viak uzaviena nebyla a tehdej$i jednatel SZVJ odmitl
nadale do lokomotivy vkladat finanéni prostiedky SZVJ. Zejména z tohoto diivodu, ale i z kapacitnich
dlivod( SZVJ se dal$i renovaéni prace prakticky zastavily.

| pfesto, Ze i ¢asteéné demontovana lokomotiva byla dileZitou soucasti expozice ZMVJ a vyznamnou
didaktickou pomUckou demonstrujici konstrukci a funkci parni lokomotivy z 19. stoleti (zejména
v kontextu se sousedicimi lokomotivami v kompletnim stavu), povaZovala ¢ast €lenti SZVJ tento stav
za tristni. Rozhodli se proto ziskat finanéni prosttedky nezavislé na zakladnim rozpoé&tu SZVJ. Prvnim
pocinem bylo uspofadani verejné shirky. Ta byla Uspésné ukonéena 30. 6. 2004 se solidnim
vysledkem presahujicim 121 tisic K¢. V soubéhu bylo s NTM intenzivné vedeno jednani o uzavieni
dohody o pfipadném budoucim provoznim vyufZiti (provozni presentaci) lokomotivy ze strany SZVJ a
jejim setrvani v ZMVJ po urcitou dobu, kde by i nadale byla nedilnou soucdsti expozice. | piesto, Ze
dohoda byla sepsdna a SZVJ uéinila nékolik vyznamnych Ustupkd, uzaviena vroce 2004 ani 2005
nebyla. Financni prostfedky poskytnuté na shirkovy ucet byly tak bez vyuZiti uloZzeny témér cely dalsi
rok, kdy mohly byt jiz ddvno obnoveny renovacni a restauratorské prace na lokomotivé. Posledni
informace ze strany NTM ohledné této dohody byla ta, Ze je posuzovana pravniky a Ze prace na
renovaci lokomotivy mohou byt bez obav obnoveny.



JelikoZ financni prostiedky z verejné sbirky musely byt pouZity nejpozdéji do jednoho roku po jejim
ukonceni, byly renovacni a restauratorské prace obnoveny a v Unoru 2005 byla zahajena Il. etapa
renovace lokomotivy. 16. 4. 2005 byl vyvazan kotel a dvojkoli. SZVJ tak vlozila do NTM znaénou
divéru, Ze NTM bude vZdy respektovat a uznavat Usili a prostiedky, které do restauratorskych praci
na lokomotivé SZVJ vloZila a lokomotiva tak zlistane soucasti ZMVJ i po ukonéeni renovace a SZVJ
bude mit moZnost za redlné splnitelnych podminek lokomotivu provozovat a presentovat ji
vefejnosti jako ,Zivy“ exponat. SZVJ soufasné citi zavazek vGéi viem partnerim a
spolupracovnikiim, ktefi pFispéli na renovaci finanénim nebo vécnym darem, sponzorsky
provedenou praci, pfilozenim ruky kdilu, radou nebo jinou pomoci. VSichni tak cinili s vizi
zprovoznéni lokomotivy Vila 340 CONRAD VORLAUF jako nedilné soucasti ,zivého" Zeleznic¢niho
muzea Vytopna Jaromér. SZVJ véfila, Ze tento zavazek musi citit a ctit i NTM a dle toho povede
vesSkera jednani a veskeré kroky tykajici se lokomotivy.

V roce 2005 tak byla renovovana dvojkoli lokomotivy, zahajena renovace ramu, ndpravovych lozZisek,
vypruzeni a souvisejicich soucasti.

V roce 2006 pokracovala renovace ramu, dokoncéena byla oprava ndpravova loZisek, vypruzeni, byla
zavdazdana opravena dvojkoli a provedeny souvisejici prace. Déle byla demontovana podpéra dymnice
a Celnik. Vzhledem k Uspéchu prvni vefejné sbirky byla za¢atkem roku 2006 zahajena druha.

Dne 3. 8. 2006 navstivili ZMVJ zastupci NTM. Po prohlidce expozice muzea a renovované lokomotivy
tito konstatovali, Ze jsou Urovni dosud provedenych praci pfijemné prekvapeni. Byly upfesnény
nékteré skutecnosti, zejména byl stanoven pozadavek restaurovat lokomotivu do obdobi, kdy byla
provozovdana plivodnim vlastnikem, tedy Rakouskou severozapadni drahou (ONWB). Na ?4dost NTM
SZVJ vypracovala podrobnou Restauratorskou zprava a restauratorsky zamér. Ty byly ze strany NTM
doplnény a renovacni prace nadale pokracuji v souladu s témito dokumenty. Restauratorsky zamér
vsak nebyl oficidalné autorizovan. Ze strany NTM byl rovnéz dopracovdn navrh Dohody o provozovani
lokomotivy. Dohoda vSak podepsana nebyla.

Z dGvodu zmény cilového stavu lokomotivy do obdobi provozu u ONWB je lokomotiva nadéle
presentovana pod svym nejstars$im oznacenim Vlila 340 CONRAD VORLAUF.

V roce 2007 pokracovaly prace renovaci pisecnik, tahel, souéasti armatury kotle, jednotlivych dild
pohonu a rozvodu a odvodnovacich kohoutd. V bfeznu byla zahdjena renovace tendru demontazi
uhelné podlahy. Prace pokracovaly vyvazanim dvojkoli tendru véetné demontadze soucasti brzdy,
renovaci soucasti brzdy a ¢aste¢né napravovych loZisek. Pokracovala 2. vefejna sbirka, diky niz byl
Castecné financovan nakup novych trubek do parniho kotle.

V roce 2008 byla renovovana podpéra dymnice (pfisné dle historického vzoru za pouziti plvodni
technologie — nytovani) a pokracCovaly prace na repasi Celniku. Dvojkoli tendru byla prepravena
k vyméné obrugi u firmy CZ LOKO, a. s. v Ceské Tiebové. Pokracovaly drobné prace na tendru (panty,
nyty, klapky). Provedena byla montaz renovovanych pisecnik(l a blatnik(. V prosinci 2008 byla
ukoncena 2. verejna sbirka se slibnym vysledkem presahujicim 200 tis. K¢.

V roce 2009 pokracovaly prace na celniku (nové Srouby s nytovou hlavou a s oky — dle historického
vzoru), na Uhelnicich, Sroubech a nytech pod dymnici, vyrobena a namontovana byla nova vzpéra za
Celnik (prisné dle historického vzhledu za pouziti plivodni technologie — nytovani). Repasovana byla
dvojkoli tendru u firmy CZ LOKO, a. s. Z tendru byl rovnéZz demontovan poskozeny celnik a tendr byl
kompletné otryskan. Vyrobeny byly nové evolutni pruziny pro narazniky a tazné haky. Pro lokomotivu
byla zahajena vyroba replik plvodnich naraznik( dle vzoru nérazniku z tendru, narazniky tendru byly
renovovany. Pro kotel byl vyroben novy dymnicni krouzZek.



Renovace v roce 2009 vyznamné pokrocila i diky spolupraci a podpore zastupchi Zelezniéniho muzea
NTM (ZM NTM) pan0 Stiechy a Ku&ery. SZVJ uspéla i v grantovém Fizeni nadaéniho Fondu T-Mobile
pro Kralovéhradecko, kde se pro renovaci lokomotivy podafrilo ziskat 100 tis. K¢.

1. listopadu 2009 byla mezi NTM a SZVJ uzavfena Najemni smlouva, kterd nahradila dosavadni
smlouvu vypujcni a to na dobu urcitou do 1. 11. 2017. Smlouva ma vzhledem k vysoké historické
hodnoté lokomotivy pro SZVJ velmi pfisné podminky. Aby SZVJ mohla i nadale prezentovat
lokomotivu v expozici ZMVJ a pokracovat v renovaci (tedy poméhat plnit NTM jeho funkci), musi
nové platit ndjemné ve vy 95 200,- K¢ roéné. Déle SZV) mlze provadét pouze udribu a mensi
opravy. Generdlni opravu lze provadét pouze na zdkladé Restauratorského zaméru schvaleného ze
strany NTM. Ten byl na Zadost NTM ze strany SZVJ vypracovan jiz v roce 2006 a v roce 2009 byl
aktualizovan. Dosud viak schvalen nebyl (kromé diléiho restauratorského zaméru na kotel). SZVJ tak
bylo znemoznéno pokracovat v renovaci lokomotivy do provozniho stavu a renovaci dokoncit.

1. listopadu 2009 byla rovnéz mezi NTM a SZVJ uzavfena Smlouva o poskytovani sluzeb a to na dobu
urc¢itou do 1. 11. 2017. Na zakladé této smlouvy SZVJ zajisti uloZeni, expozi¢ni vyuZiti, pravidelnou
Udrzbu a opravy lokomotivy v hodnoté 95 200,- K¢ ro¢né. V praxi pak v letech 2009 — 2016 doslo
mezi NTM a SZVJ k vzadjemnému zapocditani faktur na stejnou hodnotu. SZVJ tedy na svij Géet od NTM
nikdy neobdrzela zadné financni prostiedky, které by mohla pouzit na renovaci lokomotivy.

V roce 2010 byly dokonceny repliky naraznik( pro lokomotivu, byl vyroben polotovar nové tésnici
desky pro levé $oupdtko parniho stroje (dle vzoru, piivodni poskozené a opotfebované), kterou SZVJ
planovala na lokomotivu zapujcit. Dale byly vyrobeny nové kozené membrany pro brzdové valce saci
brzdy ve vlastnictvi SZVJ (na tendr mély byt zapdjéeny). Pokracovaly prace na ¢elniku, thelnicich za
¢elnikem a pod dymnici. Pokracovaly i prace na tendru — zejména oprava ndpravovych lozisek, trhlin
rdmu, konzol brzdy, zahdjena renovace vodojemu a plechovych soucdsti. Bylo vyrobeno oznaceni
lokomotivy a tendru inventarnim d&islem 340 (vlastnictvi SZVJ), které mélo byt na lokomotivu
zapUjceno. Vyroben byl rovnéz zakladni tubus repliky nového kominu dle plvodniho historického
vzoru.

V dubnu roku 2010 doslo rovnéi k vyznamné zméné u SZVJ, kdy ze své funkce odstoupili byvali
jednatelé a novym jednatelem (dnes pfedsedou spolku) byl zvolen Bohuslav Skoda. SZVJ tak nabira
nové smérovani, kde se vsouladu se stanovami vraci k pdvodnim prioritam, to je zejména
provozovani Zelezniéniho muzea Vytopna Jaromér (ZMVJ), zachrané Zelezniénich technickych
pamatek, jejich renovaci a presentaci verejnosti. Jednou z vyznamnych priorit se stdva i renovace
lokomotivy Vlla 340 CONRAD VORLAUF, vcetné uvolnéni financnich prostfedk(l pro renovaci i
z béZného rozpoctu spolku. Pro lokomotivu je vyznamna i nova organizace sluZzeb v dobé otevieni
muzea verejnosti, kdy je od sezony 2010 standardné kromé pokladnika nasazovan i privodce, ktery
se navstévnikim vénuje a pribéiné dohlizi na expozici a zajistuje tedy i bezpeénost renovované
lokomotivy.

o vwv

V roce 2011 se zejména diky praci a Usili nového jednatele SZVJ a davéfe SZVJ k tehdejéimu vedeni
ZM NTM podafilo zajistit profesionalni opravu parniho kotle lokomotivy véetné financovani. Na
pozadavek NTM byl SZVJ zpracovan Diléi restauratorsky zamér na opravu &asti lokomotivy — kotel
vyr. & 322/1908, ktery byl doplnén NTM. Diléi restaurdtorsky zamér navazuje na zakladni
Restauratorsky zamér celkové opravy lokomotivy, ktery ddle rozvadi a upresfiuje na zakladé novych
skutecnosti a zjisténi. Provedeni renovace kotle velice podrobné popisuje. Renovace vlastniho kotle
se uskutecnila v souladu s Dil¢im restauratorskym zamérem u firmy SEA CZ, a. s. v Koliné za aktivni
spoluprace SZVJ a pod dozorem NTM. NTM opravu kotle dle Dil¢iho restauratorského zaméru

odsouhlasilo. Dokonéeni restauratorskych praci na kotli déle zajistuje SZV) samostatné.



Z kotle byly v roce 2011 demontovany posledni zbylé soucasti a dymnice, naceZ byl prepraven do
Kolina, kde byly provedeny potfebné demontdini prace. V Jaroméfi pokracovaly prace na tendru
(plechy uhelné podlahy, ramové spojky, kluznice loZisek, zavésy brzdy, perejniky) a zahajeny byly
prace na demontovanych soucédstech armatury kotle (télesa pojistovacich ventild a regulatoru s
pfislusenstvim). Ddle byly vyrobeny tabulky na kotel se jménem lokomotivy CONRAD VORLAUF, které
SZVJ na lokomotivu planovala zapUjcit.

V roce 2011 vznikd nové ob&anské sdruzeni (dnes spolek) Zelezniéni muzeum Jaromér (ZMJ), jehoz
hlavnim cilem je budovéni ZMVJ. SZVJ tim ziskdva vyznamného partnera, ktery se bude starat o
zadzemi muzea. Diky tomu ma SZVJ vice prostoru pro provozovani muzea a pro presentaci a renovaci
expondtl. ZMVI se tak stava spoleénym produktem obou spolkl (SZVJ — provozovatel muzea, ZMJ —
budovatel muzea a poskytovatel zazemi).

V roce 2012 byla renovace vlastniho kotle firmou SEA CZ, a. s. ukonéena tlakovou zkouskou a jesté
v Koliné byl SZVJ na kotel pfinytovan novy dymni¢ni krouZzek historicky vérného vzhledu, ktery byl
vyroben dle vzoru plvodniho, znacné zkorodovaného. Renovace vlastniho kotle byla provedena
v souladu s Dil¢im restauratorskym zamérem a dozorovdana NTM. Vramci této renovace bylo
mimoradné pristoupeno k nékterym kompromisim vzhledem k historické vérnosti a plvodnimu
vzhledu kotle. Zejména byl snizen pocet kotlovych trubek tak, aby trubky nezasahovaly do ohybu stén
topenisté (pozadavek soucasné legislativy). Zména nema vliv na vnéjsi vzhled kotle a pfi zamysleném
muzejnim provozu bude snizeni vykonu kotle zanedbatelné. Médéné topenisté bylo nahrazeno
ocelovym a Sroubované a temované rozpérky nahrazeny zavarenymi — bez vlivu na vzhled kotle.
NoZni ram je snizen a pfivaren koutovym svarem dle navrhu a schvdlené konstrukce firmy SEA. Touto
Upravou se vzhled nozniho ramu lisi od plvodni nytované konstrukce. Nozni ram je viditelny pouze
pfi detailni prohlidce lokomotivy.

SZVJ nepfistoupila na navrh firmy SEA, aby se odFfizla predni ¢ast valcového kotle i s dymniéni
trubkovnici a aby byla cela tato ¢ast (pfedni ¢ast valcového kotle, dymnice a dymnicni trubkovnice)
nahrazena spoleéné s dymnici zcela novym svafencem. SZVJ prosadila zachovani stavajici pfinytované
trubkovnice (nahrazena je pouze jeji vyduta ¢ast) a montaz historicky vérné nové dymnice dle Dil¢iho
restauratorského zéaméru. SZVJ se tak vyznamné zaslouzila o historicky vérnou renovaci této ¢asti
kotle.

6. 3. 2012 byl renovovany kotel piepraven do ZMVJ a zavazan do rdmu. Pfipraveny byly nové Gchyty
kotle, kluzatka a renovovany dosedaci plochy ramu. Pokracovaly priace na soucastech pojistovacich
ventilll (vyroba nové podpéry pdaky, novych regulacnich Sroub(l, renovace soucasti) a reguldtoru
(tésnici plocha vtélese, odlitek nového Soupdtka). Drobnéjsi prace pokracovaly i na tendru
(pefejniky, loziskové domky). Pro tendr byla vyrobena nova drevéna vyztuha celniku. Nové
zhotovované soudasti planovala SZVJ na lokomotivu zapujcit.

V roce 2012 byl novym generdlnim feditelem NTM (ve funkci od konce roku 2010) jmenovan novy
feditel Zelezniéniho muzea NTM (ZM NTM). Budouci setrvani lokomotivy v ZMVJ po pfipadném
dokonceni renovace do provozniho stavu (moiné pouze v pfipadé schvdleni Restauratorského
zaméru), respektive po dobéhu stavajici Najemni smlouvy (1. 11. 2017) bylo zaloZenou pouze na
divére v dosavadni vedeni NTM, které vidy respektovalo a uzndvalo zasluhy a Usili SZVJ. S novym
vedenim se tato budoucnost stala pro SZVJ znaéné nejistou. Renovace se tedy omezila pouze na
prace vrozsahu Smlouvy o poskytovdni sluZzeb a nékteré pfipravné prace nezavislé na schvaleni
Restauratorského zaméru.

V roce 2013 pokracuji prace na dolicovani a upevnéni kotle v sedle dymnice (vrtani s vystruzeni dér).
Pokrocily i prace na novém kominu (vyroba korunky, pfiruby, ozdobného krouzku, kompletace,



svarovani, brouseni). Dale drobné prace na armature. Novy komin je vyrabén maximalné autenticky
dle dobového vykresu a historickych fotografii.

V roce 2014 byly vyrobeny komponenty pro novy celnik tendru, jako nahrada za pavodni litinovy,
ktery je praskly na 5 dild. Vzhledem ke znacné krehkosti materidlu a zjevnym dal$im trhlinam je
puvodni celnik u provozni lokomotivy nepouZitelny. Dale byly renovovany pouzitelné dily
z plvodniho ¢elniku tendru.

Vroce 2014 se vyznamnym zpGsobem zvysila nejistota SZV) tykajici se pokracovani najmu
lokomotivy a jejim setrvani v ZMVJ vzhledem k vydani nového Vyptjéniho Fadu ze strany NTM, jeho?
nékteré podminky jsou prakticky nesplnitelné. SZVJ presto zajistila provedeni renovaénich praci na
lokomotivé alespon v rozsahu Smlouvy o poskytovani sluzeb.

V srpnu 2014 probéhlo jednani mezi NTM a SZVJ v Jaroméf, kde NTM predlozilo poZadavky pro
pfipad pokracovani vypljcky jinych vozidel ze sbirky NTM prezentovanych vZMVJ (tfi parni
lokomotivy, jedna inspektorska drezina a fez parnim strojem — dobova ucebni pomicka). Generalni
feditel NTM na tomto jednani odmitl pfitomnost zastupcl samospravy mésta Jaromér a
Kralovéhradeckého kraje. SZVJ hledala moZnosti pro splnéni vy$e uvedenych poZadavk( a upozornila
NTM na nesplnitelnost nékterych z nich a navrhovala kompromisni fesSeni. Nejistota vygradovala na
podzim roku 2014, kdy byla dodana nova Smlouva na vypUjc¢ku vozidel ze sbirky NTM, kterd méla
SZVJ ve vypljéce, na své naklady je po dobu 22 let bezplatné deponovala v krytém stani a od roku
1996 je v plvodnim autentickém prostredi vice neZz 100 let staré vytopny presentovala verejnosti.
Tim bezplatné pomahala NTM plnit jeden z pfedmétl hlavni ¢innosti — citace ze Zfizovaci listiny NTM:
(9) Presentuje sbirkové predméty, vcetné odborné dokumentace k nim a poznatkt ziskanych jejich
odbornym zpracovdnim, zejména prostrednictvim stdlych expozic a krdtkodobych vystav, jejich
funkéni presentace, viastni publikacni, vzdéldvaci a pfedndskovou innosti v CR i v zahranici a dalsimi
seniory a handicapované obcany. Respektive SZV) pomdhala NTM bezplatné a bez zatiZeni statniho
rozpo¢tu plnit jeho funkci dle zdkona 122/2000 Sb. o ochrané sbirek muzejni povahy, zejména
napliovala jeden ze standardi dle § 10a odstavce 2) a) — ,zpFistupnéni shirky, kterou poskytovatel
zpravuje,... se stanovenou ndvstévni dobou v kaZdém kalenddinim roce”. SZVJ tak &inila nejen ve
dnech pravidelné oteviraci doby (v soucasnosti cca 100 dnu v kalendainim roce), ale i na objednavku
prakticky kdykoli. Nova vypujéni smlouva vsak obsahovala dalSi nesplnitelné, nebo nepfrijatelné
pozadavky. Vypljcka exponatl ze sbirky NTM tak byla po 22 letech ukoncéena. Véc je o to
absurdnéjsi, e SZVJ poskytla NTM nezistné pomoc pii deponovéni exponatl v dobé, kdy NTM
nemélo dostatek depozitnich prostord k uschovani spravovanych expondatl(. Dlvéra v soucasné
vedeni NTM a ZM NTM klesla zcela k nule po zvefejnéni tiskové zpravy na internetovych strankach
NTM s ndzvem ,Ukonéeni vypdjcky Zelezniénich vozidel v Zelezniénim muzeu vytopna Jaromér”, ktera
obsahuje a zejména pred Upravou obsahovala bud pfimo nepravdivé, zkreslené, nebo neuplné i tim
zavadéjici informace, které SZVJ vyznamnym zpGsobem poskozuji. SZVJ tak nabyla presvédceni, ze
obdobny osud je ze strany generalniho feditele NTM pfipravovan i pro lokomotivu Vila 340 CONRAD
VORLAUF, cozZ nasledujici udalosti potvrdily.

Vtijnu 2014 NTM zaslalo navrh Smlouvy o spolupraci, kde mélo dojit k dohodé na predéasném
ukonceni Ndjemni smlouvy na lokomotivu ke dni 30. 6. 2015 s tim, Ze NTM dokon¢i renovaci ve
vlastni rezii. Po dokonéeni renovace by byl mezi NTM a SZVJ uzavien novy smluvni vztah na
provozovani lokomotivy. SZVJ vaZné uvaiovala o moZnosti na Smlouvu o spolupraci pfistoupit,
poZadovala pouze, aby podminky nového smluvniho vztahu byly pfedem znamé a splnitelné.
Podminky vsak ze strany NTM predloZeny nebyly. JelikoZ NTM trvd na nesplnitelnych podminkach
VypUljéniho fadu, bylo zjevné, Ze by zadny novy smluvni vztah na provozovani lokomotivy ze strany



SZVJ uzavfen byt nemohl. Pouze by se zkratila doba pfitomnosti lokomotivy v ZMVJ o vice nez 2 roky.
Dale byla SZVJ vézéna smlouvou s Ministerstvem dopravy CR, které pfispélo na renovaci kotle a SZV)J
musela zajistit presentaci lokomotivy ve vefejné pfistupné expozici po dobu péti let.

| pres vySe uvedené skutecnosti pokracovala renovace lokomotivy i vroce 2015. Vzhledem ke
zpochybnovani hodnoty provedenych praci v roce 2014 ze strany NTM byla ta ¢ast praci, ktera byla
provadéna vramci Smlouvy o poskytovani sluzeb zadana partnerskému spolku ZMJ. Takto byl
namontovan uUhelnik do dymnice za pouziti plvodni technologie nytovani, renovovdna podstava
kominu, dokon&en novy komin, vytvofeny otvory v dymnici pro vyfukové roury a komin. Déle SZVJ
pokracovala na renovaci poskozenych brzdovych valcd saci brzdy, které by SZVJ zapdjéila na tendr
v pfipadé uzavieni smlouvy o provozovéni lokomotivy ze strany SZVJ.

Rekapitulace renovace do 31. 12. 2015: Naklady SZVJ na renovaci a restauratorské prace lokomotivy
do 31. 12 2015 doséhly 4 576 305,- K&. V ramci Smlouvy o poskytovani sluzeb bylo ze strany SZVJ vici
NTM vyfakturovano 477 838,- K&. Podil SZVJ je tedy 4 098 467,- K& SZVIJ pfi renovaci lokomotivy
odpracovala vice nez 5 500 hodin. V prvni shirce bylo na renovaci lokomotivy darovano 121 388,- K¢,
ve druhé 200 590,- K¢. Z nadacniho fondu T-Mobile bylo pfispéno ¢astkou 100 000,- K¢ z nadacniho
fondu OKD 500 000,- K& Od Ministerstva dopravy SZVJ ziskal pfispévek 194 000,- K&. Dal$i naklady
byly hrazeny z vlastnich prostfedk(i SZVJ. Pfedpokladané naklady na dokoné&eni renovace lokomotivy
po technické strance ke dni 31. 12. 2015 byly 2 376 300,- K¢ v pfipadé, Ze by dokonceni renovace bylo
umoznéno SZVJ. Zakladnimi predpoklady by bylo uzavfeni nové Najemni (vypajéni) smlouvy po 1. 11.
2017 a dopracovani a schvaleni Restauratorského zaméru ze strany NTM.

Dulezité udalosti v letech 2016 a 2017

V roce 2016 pokracovaly prace na kotli lokomotivy v souladu s Diléim restauratorskym zdmérem a
v ramci Smlouvy o poskytovani sluzeb. Renovovano bylo viko parniho dému, soucasti pojistovacich
ventill a kluzatek kotle, vyrobeny a namontovany byly nové upevriovaci srouby kotle, dokoncen
komin.

V dubnu 2016 poZzadalo SZVJ o schiizku s NTM ohledné dal$i budoucnosti lokomotivy. Schiizka se
uskutecnila 28. 4. 2016 za pFitomnosti Feditele ZM NTM Novotného. SZVJ se zejména dotazovala, jaky
je zamér NTM s lokomotivou po ukonceni Najemni smlouvy 1. 11. 2017. Novotny podminil odpovéd'
doddnim poZadované, obsahlé Situacni zpravy o renovaci lokomotivy. | pfes znacné vytizeni a
¢asovou naroénost na zpracovani takové zpravy se SZVJ zavazalo zpravu dodat. SZVJ déle na schlizce
upozornuje na chyby a nesplnitelné pozadavky ze strany NTM v ndvrhu smlouvy na vypujcku jinych
exponatd NTM z roku 2014 a 74d4 o vyvarovéni se opakovani chyb. Zarovefi SZV) upozorfiuje na
nepravdivé, nelplné a zavadéjici informace v tiskové zpravé NTM: ,Ukonceni vypujcky Zeleznicnich
vozidel v Zelezniénim muzeu vytopna JaroméF“ z 20. 11. 2014 a 74da o staZeni nebo pFepracovani
zprdvy a omluvu. To NTM odmita.

S7V) dodéva Situaéni zpravu o renovaci lokomotivy 3. 8. 2016, véetné dodate&nych pozadavkd (ndvrh
SZVJ na provozovéni lokomotivy, zlepseni podminek deponovani lokomotivy atd.). Souéasti Situaéni
zpravy je i nabidka SZVJ, Ze renovaci dokonéi po technické strance do 3 let vlastnim nakladem (bez
zatizeni rozpoctu NTM) pokud NTM zaruéi dal3i setrvéni lokomotivy v ZMVJ a moznost provozovani
lokomotivy ze strany SZVJ za predem znamych a splnitelnych podminek. Vzhledem k tomu, Ze i pies
velké Usili ze strany SZVJ o ziskani stanoviska NTM k budoucnosti lokomotivy po 1. 11. 2017, zejména
pokud se tyka jejiho setrvani v ZMVJ, toto stanovisko nebylo zndmé, pozadala SZVJ o spolupraci
zfizovatele NTM — Ministerstvo kultury CR (MK). 7. 11. 2016 probéhlo prvni informativni jednani u



naméstkyné ministra kultury. Dohodnuto bylo svolani spole¢ného jednani MK — MTM — SZVJ.
Pfitomen byl i starosta mésta Jaromér.

V prosinci 2016 SZVJ obdrzela dopis (datovan 7. 12. 2016) od NTM jako stanovisko k Situaéni zpravé o
renovaci lokomotivy. AC Situacni zprdva obsahuje poZadované ndlezZitosti, NTM ji odmitd jako
nedostate¢nou. SZVJ se opét stale nedozvida, jaka bude budoucnost lokomotivy po 1. 11. 2017. Dopis
dale obsahuje velké mnozstvi zavadéjicich, demagogickych a nepravdivych sdéleni. Krom toho dopis
obsahuje velice zavadéjici informace, které se zpravou nesouviseji. Vzhledem k tomu, Ze dopis byl
odeslan i na MK a mésto Jaromé¥, tak mély tyto informace SZVJ ziejmé znevérohodnit.

V prosinci 2016 NTM bez divodné vypovida Smlouvu o poskytovani sluzeb, z ¢ehoz vyplyvalo, Ze za
rok 2017 by musela SZVJ zaplatit ndjemné (nebylo by moZné vzajemné zapoc&itani faktur).

10. ledna 2017 probéhlo jednani MK — NTM — SZVJ. SZV) pozadovalo zru$eni vypovédi Smlouvy o
poskytovani sluzeb, coz bylo ze strany NTM odmitnuto. NTM vsak nabidlo, Ze si prace pro rok 2017
objedna. Na dotaz na budoucnost lokomotivy po 1. 11. 2017 zaujalo NTM konecné stanovisko, avsak
velice negativni: Po 1. 11. 2017 bude lokomotiva z ZMVJ odvezena. NTM vypracuje Restauratorsky
zamér a vyhlasi vybérové fizeni na dokonéeni renovace lokomotivy. Udajné béhem 3 — 4 let bude
renovace lokomotivy do provozniho stavu dokonéena a NTM bude hledat provozovatele. Dalsi
jednani bylo dohodnuto na zati 2017.

SZVJ jiz s predstihem koncem roku 2016 pracovala na renovaci dymnicnich dvifek kotle, jelikoz
nepredpokladala tak nesolidni jednani ze strany NTM, jako je bezdlvodné vypovézeni Smlouvy o
poskytovani sluZeb, tedy smlouvy uzaviené na dobu urcitou, kterd by méla davat obéma stranam do
dobéhu smlouvy jistotu trvani.

V srpnu 2017 obdrzela SZVJ Smlouvu o dilo na prace pro rok 2017. Ta v$ak obsahovala ¢lanek
sdanym dilem absolutné nesouvisejici. Timto ¢lankem se SZVJ) méla vzdat veskerych narokd
vyplyvajicich ze v8ech praci provedenych na lokomotivé od roku 1992. To je pro SZVJ naprosto
nepfijatelné i vzhledem k zavazku, ktery citi ke vSem spolupracovnikiim, ktefi renovaci podpofili.
SZVJ proto Smlouvu o dilo vratila NTM k piepracovani (vypusténi predmétného €ldnku). Vzhledem
k Casové tisni SZVIJ zajistilo vyrobu nového dilu — &elni desky dymnice (jeden z pfedmétd Smlouvy o
dilo).

V z4Fi 2017 SZV) urguje na MK pfislibené jednani MK — NTM - SZVJ , které mélo byt svolano jiz na zafi.
Jedndni je svoldno a7 na 20. Fijna 2017. SZVJ pozaduje objednavku praci na rok 2017 ze strany NTM
dle pfislibu, tedy bez vydéra¢ského ustanoveni. To NTM odmitd. SZVJ navrhuje, aby lokomotiva
zGstala v ZMVJ a# do ukonéeni vybérového Fizeni na dokonéeni renovace a prepravena odtud piimo
na misto renovace. To NTM striktné odmita a trva na prepraveni lokomotivy do depozitafe NTM
v Chomutové do 1. 12. 2017. Rovnéz potvrzuje své stanovisko (zaslané i pisemné), ze NTM nebude
prodluZovat soucasnou Najemni smlouvu a ani neuzavie Zadny jiny smluvni vztah tykajici se
prodlouzeni pobytu lokomotivy v ZMVJ. BohuZel ze strany NTM opét zaznélo nékolik demagogickych
argumentq, coZ bylo ze strany MK tolerovano. Doba dokonceni renovace lokomotivy v rezii NTM se
oproti Udaji, ktery NTM uvedlo v lednu 2017, prodlouZila na 5 — 6 let. Jedndni se zucastnil i starosta
mésta Jaromér.

SZV) pfislibené prace za rok 2017 dle dohody zajistila, aviak vzhledem k chybéjici pfislibené
objednavce bude nucena za rok 2017 uhradit ndjemné bez moznosti zapoctu faktur.

SZVJ usporadala dne 28. Fijna 2017 smutné rozlouéeni s lokomotivou. Pro darce, spolupracovniky,
pfiznivce lokomotivy a Sirokou verejnost pfipravuje rozlouceni na 11. listopadu 2017.



Zaveér

Spolecnost Zelezni¢ni vytopna Jaromér, z.s. za 25 let Uspésné spoluprace s NTM, kterd v minulosti
probihala ke vzajemné spokojenosti a zejména ke spokojenosti navstévnikld Zelezni¢niho muzea
vytopna Jaromér zajistila:

- pro NTM bezplatné deponovani tfech parnich lokomotiv a dreziny vdobé, kdy NTM
nedisponovalo dostatkem depozitnich prostor

- presentaci vySe uvedenych exponat( Siroké vefejnosti, ¢imz pomahala NTM plnit jeho funkci

- presentaci a deponovani lokomotivy Vlla 340 CONRAD VORLAUF

- renovaci lokomotivy Vila 340 CONRAD VORLAUF v rozsahu, ktery NTM svymi podminkami
umoznilo. Renovace byla vedena tak, aby bylo umozinéno zprovoznéni lokomotivy, a je po
technické strance asi ve dvou tfetinach.

Tyto &innosti pFisly SZVJ na nékolik miliénd korun a tisice hodin odpracovanych dobrovolniky. Za tuto
spolupraci je ze strany soucasného vedeni NTM, zejména generdlniho feditele Mgr. Karla Ksandra
pfipravena odména v podobé ukonceni veskeré spoluprace. To vsak nestaci. Generalni feditel
v tiskovych zprdvdach a dalSich dokumentech NTM uvadi zkreslené, nelplné nebo pfimo nepravdivé
skuteénosti, které maji pravdépodobné SZVJ znevérohodnit a ospravedInit ukonéeni spoluprace se
SZV). Je tfeba konstatovat, Ze pFisluiné zakony i pfes svou piisnost spolupraci NTM se SZVJ
neznemozfuji a nezakazuji setrvani exponatd NTM vZMVJ. Jediné, co takovou spolupraci
znemoziuje je rozhodnuti sou¢asného generdlniho rfeditele NTM.

Nabytd zkusenost se souc¢asnym vedenim NTM je pro SZVJ krutym ponauéenim. Na misto vstiicného
jednani, které by vedlo k pokracovani spoluprdce za realné splnitelnych podminek a ke zprovoznéni
lokomotivy Vila 340 CONRAD VORLAUF a jejimu muzejnimu provozu a setrvani v ZMVJ, co? by si
vSichni, ktefi jakymkoli zplsobem pfiloZili ruku kdilu, nepochybné zaslouzili se setkavame
s neskutecné arogantnim jednanim stdtniho ufednika, coz je navic tolerovano ze strany MK. Véc je
okofenéna pomlouvaénou kampani vaci SZVJ. SZVJ a aktivni spolupracovnici takové chovani chapou
jako totalni pohrdani poctivou praci aktivnich obcand, ktefi se v hodnoté nékolika miliénd korun
podileli na spravé statniho majetku.

Vérime vsak, Ze pravda a poctiva prace nakonec zvitézi. Véfime, Ze se do vedeni narodni muzejni
instituce vrati muzejnici a spoluprdce bude moci byt obnovena. Usili o to nikdy nevzdame a
nevzddame se nikdy narokd, které nam z dosavadni spoluprace spravedlivé nalezi, uz jenom z pocitu
odpovédnosti vici vSem, ktefi nam pomahali.

SZVJ 4.11.2017



